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Geacht Lid,

Boekje 4 heeft een grotere variatie aan artikelen,
men heeft o.m.

~ de uitslag van de prijskamp, ingericht door
de voorzitter, de heer R. Balot

7
- tips
-oude afbeeldingen van het Station -Gent St-Pieters

- omschrijvingen over "den 1jzeren weg"

- treinen uit de tijd van "onze vader"

- nummering van H.0. - belgische wagens

- weg-wijs in Dover

- het opbenbaar vervoer te Jersey

- klasse nummering van het N.M.B.S. traktiemateriaal

- beloofde, maar dan ook gratis reklame

Het bestuur dankt de leden Claerhout Peter em Deconinck
Gentil voor hun artikelen.

ameragdschappeliik




Uitslag Prijskamp.

10.

11.

12.

13.

14,
15.

16.

Aigle-0llon - Monthey-Champiny
Wynental und Suhrentalbahn
Rorschack - Heiden Bahn

Vale of Rheidel Railway

Ir aan de London-Midland-Scottish
1923 - 4 - 1948

New-York - Chicago

Promontory Utah USA 1869
Union Pacific
Central Pacific '

900 mm

Feldberg - Bdrental 967 m
J.B. Cluysenaer

0.P.W.

Zell am See - Krimml
Unzmarkt-Murau-Tamseweg-Mauterndorf
Preding-Wieselsdorf-Stainz
Weiz-Birkfeld

Puchberg am Schneeberg-Hochsneeberg
Zollhaus Blumberg-Weizen
Innsbriick-Garmisch Partenkirchen
Spiez-Brig

Liestal-Waldenburg

StGallen-Trogen

13.710 m
15.030 m

(alle antwoorden met een verschil van 50 m - min of meer, werden

goedgekeurd)

Schotland
Tay-Bridge

1871

Karl Ritter von Ghega

Niet juist ! Br 103 komt wel terug (met een ander omschakelings-

systeem)



17. vroeger

18. 1960
Ir Heinz Réssler

18. 1981 - 75
20. Trix
De schiftingsvraag : 491 minuten

Het klassement

Steyaert R.. 92/100 165"
Deconinck G. 85,5/100 68"
Mortier R. 82/100 4o7v
Gheysen R. 79,5/100 510"
Verbanck R. 79,5/100 389!
- (D'hoolaege A. 79,5/100 170")
De Meyer F. 75/100 351"
Van Oudenaerde M. 71/100 158"
Gunther W. 65/100 38!
De Ridder G. 63/100 13!
De Kinder M. 60 /100 72!
Meirsman L. 38/100 L3

Zoals ik reeds meedeelde op de vergadering van 7 juni, zullen de prijzen

(aankoopbons voor miniatuurs.-poorwegmateriaal bij het Huis Verborgh)
later uitgereikt worden.

Het geld dat wij daartoe beschikbaar hadden gesteld (winst op de verkoop

van bier en vruchtensappen) werd overgeheveld naar de clubkas, gezien wij

door de zeer geringe deelname aan de reis met de MSTB meer dan 9000 Fr
uit de clubkas hebben moeten bijpassen. B

De voorzitter

Balot R.
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TIIDELIJKE VERENIGING BN-ACEC
BOUWT ZESTIG LOKOMOTIEVEN VAN HET

TYPE 27 YVOOR NMBS

D¢ NMBS en de tijdelijke konstrukteursvereniging

« ACEC en BN » hebben de elektrische lokomotief van de
nicuwe reeks 27 aan de heer H. De Croo, minister van
Verheerswesen en PTT, voorgesteld. Talrijke vooraan-
staanden en perslui woonden de inhuldiging bij.

Na een bezoel aan de BN werkplaatcen te Nivelles onder-
streepte afgevaardigd beheerder O. Bronchart dat deze
1ecks lohomotieven deel uitmaakt van een groots
vermeuwings- en uitbreidingsplan van de NMBS.

Dit programmz werd enkele jaren geleden ingezel met een
reeks van 25 Jokomoueven van het tvpe 20 (7000 PK).

Ingevolge de uitbieiding van het pe€lektrificeerde net en
or grond van de verbeterde techniciieit van zowel het
mechan'che als elekirische gedeelie van de moderne loko-
moiieven heeft de NMBS beslist een programma voor de
honsirukiie van nieuwe lohomotieven uit de werken.

Uiigaand van de studie van de 7000 PK lokomotieven heb-
ben de studiediensten van BN, ACEC en NMBS een loko-
motiel oniwikkeld met vier pemotorizeerde avien. Zij
weegt 85 ton, heeft een vermogen van £ 950 PK en een
maximum trekkracht van 24 ton. en kan een maximum
snelheid halen van 160 km /u.

Vergeleken b1 de lokomotieven die zi) gaan vervangen

- de 1n de jaren 1935-60 gebouwde tvpes 122 en 123 - heb-
ben ze een verdubbeld vermogen. De snelheid werd van
120 tot 160 km /u opgevoerd. De buitenafmetingen zijn
dezelfde, maar het gewicht is lager.

De mert de 25 7000 PK lokomotieven opgedane ervaring
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werd door de studiediensten ten nutte gemaakt. Aan de¢
hand van de metode van de afgewerkie elementen werden
met behulp van de compuiter berekeningen gemaal: dic
vitmondden in een hichtere siruktuur. De vermoeingsiedts
werden op elementen van ware grooile uitgevoeid n de
laboratoria van AIB.

De ophanging werd verbeterd met het oog op ecn guninyes
wiel-spoor wrijving. De aan het zgn. « lage-trakticael »
aangcbrachte verbeieringen hebben een vasiere ligeing 101
gevolg.

De voordelen van de vorige machines werden behouden
het dak 1« 7o gebouwd dar her volledig afneembaar 1s:
behabeling en leidingen op de vieer; geprefabriceerd, vei-
wisselbaar en gemakkelijk toegankelijh apparatenbloh.

De¢ lokomotief 2701 i< de eersie van twee reeksen van

30 machines. Per maand worden er drie van gebouwd en
geieverd. Daarnz worden er nog eens 30 lokomotieven var
het 1vpe 21 (4200 PK) gebouwd, volgens dezelfde modu-
laire opvatting en iegen hetzelfde tempo.

Voor het Nederlandse net (1500 voli in gelijkstroom wor-
den 12 lokomotieven van het type 11 gebouwd. Zi} wor-
den uitgerust met elektrische apparatuur voor dubbele
spanning. Voor het Franse net (25 000 volt in wissel-
stroom) zijn het 12 lokomotieven van her type 12. Beide
orders zijn samen goed voor 5 600 000 werkuren.

« In het kader van de 60 /40 werkverdeling tussen onze
gewestelijke afdelingen Noord en Zuid, hebben wij de
fabrikage en uitrusting van de kabines toevertrouwd aan
onze afdeling Brugge; Nivelles staat in voor de fabrikage

... een Jokemone?

om de achi workdager
tor nevonber 1983

L AS0O OO0 weshaten
voor BN en ACEC!



Me: de thyristorsturing Vernier
laar de irewmn zich viotter besturen...

van de bogies en van het overige gedeelte van de ruw-
bouwkast, evenals voor de eindmontage en de tests voor
verzending.

Hogervermeld programma heeft ons genoopt tot belang-
ritke investeringen in Nivelles. Tussen 1978 en 1981 werd
nl. een plan uitzevoerd van 350 M. Belangrijkste ver-
wezenlijkingen waren : verlenging van de montage-halls,
vernieuwing van de uitrusting voor goederenbehandeling,
verbetering van de toegangswegen tot onze werkplaatsen,
bouw van nieuwe installaties voor oppervlaktevoor-
bereiding en -bescherming. Deze investeringen werden ook
gedaan met het oog op betere arbeidsomstandigheden ».

Tot sloi bracht de heer O. Bronchart hulde aan de kader-
leden, technici en arbeiders van BN en ACEC, die de
nieuwe lokomotief in nauwe samenwerking met de NMBS
hebben gerealizeerd. « Met deze realizatie zerten wij de
lange traditie verder van lokomotiefbouw waarvoor Belgig
in de hele wereld bekend is. Wij zullen deze troef ook uit-
spelen om onze export te vergroten teneinde de werk-
gelegenheid te bevorderen ».

« Deze lokomotief en haar onderdelen bewijzen dat de
industriéle innovatie in dit land geen ijdel woord is»,
zzede on~ de heer P. Uytdenhoef, afgevaardigd beheerder
en direkteur-generaal van ACEC.

« Onze ondernemingen moeten inderdaad een blijvende
uitdaging beantwoorden nl. de konkurrentie van de sterk
g«ndustrializeerde landen het hoofd bieden. Om dit te
kuunen zijn onderzoek en oniwikkeling onontbeerlijk. Het
is precies daarom dat ACEC 8§ % van zijn omzet aan deze
aktiviteiien besteedt. Vermelden we op transportgebied
slechts ons onderzoek inzake automatisch stedelijk vervoer

en de traktie met asvnkrone driefazige motoren.

Maar om te slagen moet men ook het vertrouwen genieten
van een belangrijke klant en moet er van z21jn kant wil tot
samenwerking zijn. ACEC heeft het geluk al meer dan

40 jaar het vertrouwen van de Nationale Maatschappij
van de Belgische Spoorwegen te genieten. De goede
betrekkingen tussen specialisten van de NMBS en perso-
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neel van BN en ACEC dragen in belangrijke mate bij tot
het sukses van het gezamenlijk ontworpen materieel. Pre-
cieze vaststelling van de behoeften maakt optimale toe-
passing van de beschikbare technieken mogelijk. Mert deze
zeer gewaardeerde referentie kan Belgié een plaats verove-
ren op verre buitenlandse markten. Zo slaagden we erin
aan Brazilié 50 treinstellen te verkopen die direkt werden
afgeleid van de NMBS-modellen. Ook aan Zimbabwe kon-
den we een aantal lokomotieven leveren.

Een ander belangrijk element van sukses 1s de overheids-
steun voor onderzoek en ontwikkeling. Hij is van uiter-
mate groot belang in de strijd die onze industrie levert om
uit de krisis te geraken ».

De elektrische uitrusting van de lokomotief type 27 15
uiteraard sterk geinspireerd op deze van de lokomotief
type 20 van 5 120 kW, die 7 jaar geleden in gebruik werd
genomen. Ner als zijn voorganger maakt het type 27
gebruik van gelijkstroommotoren waarbij de opgelegde
spanning geregeld wordt door een thyristor chopper.

Er zijn nochtans grote verschillen: lager vermogen, waar-
door het mogelijk werd een vierassige machine van 85 ton
te bouwen in de plaats van een CC van 108 ton; ingevolge
de verhoogde mogelijkheden van de techniek kon de chop-
per worden uitgerust met Vernier-thyristors waardoor de
spanning geleidelijker wordt opgevoerd. Overbrenging van
de kracht op de wielen gebeurt dus zachter. Qok de voe-
ding van de laagspanningshulpkringen werd gewijzigd : in
plaats van een roterende omvormer werd ecn statische
thyristoromvormer ingebouwd.

De door ACEC geleverde elektrische installatie behelst in
hoofdzaak : de traktiemotoren met hun overbrenging ¢le
chopper installatie met thyristoren voor de regeling vaa de
trekkracht en de snelheid, de hoog- en laagspanning
schakelkasten, de omvormergroep en de elektrische rem-
weerstanden.

De 60 voorziene lokomotieven zullen geleverd worden
tegen een gemiddeld tempo van 3 per maand en zuilen
hoofdzakelijk ingezet worden op de lijn Qostende-Keulen.



ET SEKRETARIAAT BERICHT

Het maken van modelbomen van het Europese type is redelijk een-
voudig. De hoofdbasis van de samenstelling is zachte ijzerdraad,

Een 1.87 schaal modelboum van een volgroeid exemplaar van + 20
meter, is ongeveer 23 cm hoog. Dit is iets te hoog voor ons
doel, daarom zullen we ons beperkan tot een maximum hoogte

van 152 18 cm.

Voor de konstruktie van een boom gebruikt men zachte ijzerdraad,
te koop in elke ijzerwarenwinkel. Het soort draad dat wordt
toegepast is eenvoudig gegalvaniseerde ijzerdraad in bundels.

. ' Een eenvou~
dige methode hiervoor is de draad samen te binden met sterke
kleefband en hem dan door te zagen. Nadat de draad terug recht
is, dienen de lengten te varidren tussen?20 en23 cm per streng.
Men neemt eon bundel van ca. 1 cm dik en bindt hem in het mid-
den vast, dan wordt hij gesoideerd. Na het solderen kan de bun-
del draden in de helft gesneden woiden op het soldeerpunt,

De takken worden gevommd door de draden in steeds dunnere bundels
te draaien, begimmend bij de voornaamste takken van een boom,
over steeds dunnC"" takken, nazar fijne twijgjes aan de uiteinden.
Dan snoeit men de uitstekende stukjes.

De beste manier om de realiteit zo goed mogelijk weer te geven,
is echte bomen te bastuderen. De beste tle hiervoor is herfst

en winter, wnanneer de bomen ontbladerd zijn. Enkele foto's

zullen later zeker van pas komen. Dit geeft niet enkel een betere
vorm aan het werk, maar verhoogt de kansen om de realiteit
dichter te benaderen als late1 ket gebladerte wordt aangebracht.
Wanneer alle takken ziin geo“aald" gaat men hars aanbr@ngon op
de stam en de takken. De gewone hars is verkrijgbaar in de meeste
goede autoherstellluvswerkoladtscn Deze hars is

befel verwerkbaar wanneer het oemengd wordt met glasvezelhars.

De pasta wordt gemeLy rd met het hars in een Dllkje tot een lopend
mengsel en dan word:t de harder toegevoegd. Met behulp van cen
stokje, beginnend btij de top van de boom, wordt het hars aan-
gebracht en men laat hem, met een beetje prikken en duwen, naar
beneden lepen totdat men ecen gladde stam verkrijgt. Men doet

cr goed aan de boom in eenstuk plasticine te steken, zocdat men
hem stevig kan vasthouden. Dit maakt het evencens mogelijk hem
vertikaal te plaatscn zodat het hars gemakkelijk naar beneden
kan lopen. Men mag echter nict teveel hars ineens mengen, enkel
voldoende voor ongeveer de half van de boom omdat het enige tijd



vraagt om het havs 70 te Lrenzen ea deze cnel hard wordt (ca.
4 minuten), wasrni Lot 070 k i3 ermees te werken.

Hel fijne tukies en twijgjes kunmen nagebootst worden dmov,
staalwol. De stazlwol ¢ t in ecen recep van 8 cm gesneden en
dat uit elkaar getrckken om eén zeer dun laagje te vormen.

Dit lapje wordt ézn met de schzar gesneden en op de boomtak-
ken aangebracht. De staszlwol moet zeer goed ontward worcen en
men moet cduidelijk kumnen erdoor zien om de indruk te geven
van een boom zonder bladercn maar met een menigte fijne takjes.
Dit is een werkje dzt wzt £ijd en geduld vrasgt. Men cient ecn
kleinere schear te g-bruiksn cm de eindjes en de vezels weg te
sinijden.

Nu kan de boom grijs of bruin gespofen worden( cfhankelijk va
de soort die men wil voorstellen) cen als men een boom in ce
winter wil voorstelizn is men na ‘=i cpuitwerk, en enkecle
kleine retouches limks en rechts klzar.

en ken eventueel T:og snecuw aanbdreilgen.

Om er een boom in d= zomer van te maken moet men gebladerte ecan-
brengen. Men kan hiezvoor go=
rubber, gekleurd met cellulcs
met cmulsieverf cur is aang
Het truukje met c-quinrutico is makkelijk en geeft een goed
resultaat. De geverfZe tlokje~ vorden met een vieesmolen in
kleine stukjes gimilen. llen beromt dor cen redelijke nzbootsing
ven bladeren op sch-zl 1.:z7. Indien men alle stukjes nogmaals
door cde vleesmolcn crasit bekomt men mog fijndereblaadjes'.

Men kan dit gemalen schuimrubber ook gebruiken voor gres, of
klimop(tegen de gevel ven een woning) of de begroeiing op
echuilplaatsen na te bootsen.

Om het gebladerte zan te brengen(nadat de boom geschilderd is)
spuit men de bovenste helf met matte vernis. De vernis m2g nog-
al awvervioedig aangebracht worden. Met behulp ven een zecef wordt
het schuimrubber <, de takken gestrooid, waarbij men van tijd
tot tijd tegen dc boom tikt om er de losse stukjes te doen af-
vallen. Kijk regelmatig na of er nog niet genoeg bladeeen aan-
gebracht zijn en indien niet, spuit dan gewoom wat vernis bij

en voeg meer schuimrubber toe, totdat het gewenste resultaat
bereikt is. :
Een gedeelte van het gebiaderte zal natuurlijk ook azn de stam
van de boom kleven. Dit moet men wegborstelen terwijl de vernis
nog nat is. Dan laat men tenslotte de boom drogen.

mQ
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1. Het voorbeeld.

Het type lokomotief dat we bespreken is de laatste voor
de N.M.B.S. gebouwde stoomlokomotief. Het was een stoomlok
van Duits ontwerp, nl. de BR 50 UK (UK=iibergangskriegsbauart).
Tijdens de tweede wereldoorlog Lestelde Duitsland 200 van deze
machines bij de Belgische industrie. De 14 laatste ervan waren
onder constructie bij de bevrijding en werden verder afgewerkt
voor rekening van de N.M,R.S. De laatste van de reeks werd ge-
leverd op 20 april 1948. BLj de N.M.R.S. kregen ze de aanduiding
type 25. Het waren lokomotieven met asindeling 1 E en twee
buitenliggende cylinders met enkelvoudige uitzetting en overver-
hitting., Zij hadden drijfwielen van 1400 mm diameter en een
maximum stommspanning van 16 atm. Het gewicht van de ledige lo-
komotief bedroeg 78,5 ton, lle- 2ca meximum snelheid van 80 Km/h
werden ze vooral gebruikt voor net trekken van zware goederen-
treinen. Zij werden gebouwc door de firma's Cockerill, la Meuse,
Franco-Belge en Couillet. De lokomotieven waren gedeeltelijk
uitgerust met tenders met rechte wanden van het type 26 en ge-
ceeltelijk met tenders van het zgn.bLadkuipmodel type 32. Bij de
reeks lokomotieven werd ook nog een machine ondergebracht die .-
niet tot de serie 50 UK Lehoorde maar tot een vroegere serie

nl. de BR 44 UK. Deze machine was voor rekening van de Duitse
bezetter gebouwd in Frankrijk bij cde lokomotieffabriek Cail.

Bij de bevrijding was de lokomotief door de Duiteers in Belgie
achtergelaten. Na een tijdje door de U.S.T.C.(United States
Transportation Corps) gebruikt te zijn werd hij in 1945 aan de
N.M.B.S5. afgestaan. De technische kenmerken van deze machine
kwomen voor een groot deel overeen met deze van de serie 50 UX,
alleen had hij drie cylinders en woog hij in ledige toestand
100,3 ton. Deze lokomotief kreeg het nummer 25.021 en werd in
1950 terug aan Duitsland overgemaakt. Van de overige lokomotieven
van het type 25 werd de laatste in 1959 buiten dienst gesteld.
Er is geen lokomotief van dit type bij de N.M.B.S. Lewaord
gebleven.

2. .modellen:

In de schaal HO wordl er door Fleischmann een model uitgebracht
van de BR 051 in een zogenaamde Curopese versie(cat.n®4178).

Er zijn transfers Lijgevoegd die de lokomotief het nummer 25.002
geven. Om het model conform te maken aan en type 25 van de
N.M.B.S. dienen wel enkele veranceringen aangebracht te worden.
Om te beginnen dient dz schoorsteen met de helft inpekort te



worden tot juist boven de rand die zich daar bevindt. Verder
dienen de voorverwzrmer en cde klok die zich op de rookkast
bevinden verwijderd te worden.

Hetzelfde geldt voor de trapjes die zijn aangebracht aan de
steunen onder de rookkast. Azn het machinistenhuis moeten de
voorste ramen azn beide kanten dichtgemaakt worden. De in Belgie
gebouwde machines hadden namelijk een machinistenhuis met slechts
één venster aan elke kant. Tenslotte dient het model dan nog

in de Belgische kleurea geschilderd te worden. Dit betekent de
ketel, het machinistenhuis en de teader in het groen, de rook-
kastdeur zwarten de verzonken delen van koppel en drijfstangen,
evenals de tufferbalken van lokomotief en tender in het rood.
Het model is verder uitstekend gecdetailleerd. De aandrijving
bevindt zich in de tender en geeft de lokomotief, dank zij een
vertragende tandwieloverbrenging, een tijzondere soepele lang-
zame loop.

Door het Franse merk Jouef wcrdt er een model in de hancel ge-
bracht van de hiervoOr besprcken lokcmotief 25.021. Dit model
is geheel in Belgische uitvoeriug, ock wat de kleuren en de
nummering betreft. De¢ detaillering is, zij het op een iets
minder hoog peil dan Fleischman.i,; toch nog zeer goed te noemen.
De aandrijving geschiedt eveneeus in ce tender coch deze is
nogal luidruchtiz en ook niet zeer sterk. De stroomafname
geschiedt slechts langs één dranistel van de tender en kan bij
het berijden van wissels of sterk vervuilde rails wel eens
problematisch zijn.

In de schaal N wordt door Fleischmann in zijn "Piccolo" programma
hetzelfde model uitgebracht als besproken bij schaal HO. Hiervoor
verwijs ik dan ook gewoonweg naar voorgaande bespreking.
Wat ancdere schalen en merken betreft is er zover mij bekend geen
model van het type 25 in de handel.

+

+ +
+

Ondertussen is daar wel enigzins
verancering in gekomen. Ten eerste werd reeds vddr het faillise-
ment van het Franse merk Jouef, het Belgisch model uit de
catalogus geschrapt. Spijtig genoeg. e
Langs de andere kaut heeft het merk Liliput in samnwerking met
de Belgische importcur Dacker een perfect mocel van het type
25 op ce markt gebr.. ht met een zgn.badkuiptender.

S.



enkele

statistieken ’8

over ons net

e Lengte van de geéxploiteerde lijnen (kam)

Niet geélekirificeerde 2558 (2 702)
Geélekinficeerde 1413 (1296)
o Stations, aanhorigheden enz.
Stations 336 (360)
Aanhorighgden 323 (354)
Stopplaaisen 344 (346)
® Onbewaalkte overwegen
Zonder automatische signalisatie 1319 (1 606)
Met automatische signalisatie 1 773 (1721
e Bewaakte overwegen 206 (316)
¢ Lijnen (Jam) nitgerust met het blokstelsel
Automatisch werkend 1582 (1 429)
Met gesloten spoor door muddel van de met seinen gekoppelde toestellen 553 (617
Met gesloten spoor per telefoon 1389 (1451)
Geéxploiteerd met pendeldienst of met tijdstussenruimte 467 (501)
Totaal 3971 (3998)
¢ Lijnen (km) uitgerust met dispatching 2587 (2 587)
® Seinposten en seinhuizen
Met mechanische overbrenging H3 (43h)
Met elektrische overbrenging 54 (64)
« Al relais» 256 (223)
Elekuonische 3 1)
e Effectief van het materieel
Elektnische locomotieven 249 (239)
Diesellocomotieven 929 (906)
Elektsche motorstellen 529 (464)
Motornjtuigen ' 1111 (942)
Motorwagens met gasolie 87 87
Wagens : 42 876 (47 984)
Bagagewagens (goederentreinen) 208 321)
Gemiddelde tonnage van een wagen 34,6 (33.23)
Rijtuigen 2388 (2 342)
Bagagewagens 80 an
¢ Ritten van de larachtvoertuigen (in duiz. km) : reizigers goederen totaal
Elektrische locomotieven 16 495 13 408 29 904
(14 909) (11137 (26 646)
Driesellocomotieven 24 482 27674 52 156
(24 519) (25 051) (49 570)
Elektrische motorstellen 62 349 0 62 349
(55 570) (6) (55 576)
Molormjhugen 6 656 - 6 656
(6 302) - (6 302)
Totaal 109 982 41 083 15] 068
(101 300) (36 794) (138 0%9)
@ Verbruik van de krachtvoertuigen
Elektrische locomotieven 379 (344) miljoen kWh
Diesellocomotieven 140 (131) duizend 1on gasole
Elektnsche motorstellen 357 (298) mijjoen kWh
Motorwagens 6 (6) duizend ton gasolie

Tussen twee haakjes : de cijfers betreflende het jaar 1976



Treinen uit de tijd van "onze vader".

In Wales, vanaf de grens tot aan de bergen, liggen er

smalspoorbanen, bediend en onderhouden door vurige fans...

Door de prachtige valleién rijden nog stoomtreinen, welke
in het midden van e 19e eeuw dienden om reizigers- en

goederen te vervoeren.

Meestal werden deze lijnen afgeschaft, daar hetr vervoer
o~ [=]

nu per auto gebeurt.

De eerste smalspoorbaan was de "BRECON MONTAIN RAILWAV"
haar beginpunt was "PANT STATION" en haar eindstation
"PONTSTICILL" (amper 3 km van elkaar).

Deze 1ijn werd geopend in 1859 en gesloten in 1862, maar
de locomotieven werden heropgeknapt ern ziin huidig nog

in dienst.

De "TALYLLYN" smalspoorbaan rijdt van TYWY N WHARF,
via ABERGGYNOLWYN naar NANT GWERNOL; werd geopend
in 1866 en vervoerde in 11 jaar (tot 1877) 23.269

reizigers. Deze maatschappij heeft nu nog twee loc's

in dienst.

De "VALE OF RHEINDOL" spoorlijn begint in het B.K.

station "ABERYSTWYTH" en gaat tot DYFED; deze 1ijn
heeft een lengte van 18 km; werd in 1913 overgenomen
door de "CAMBRIAN RAILWAYS" en in 1948 door de B.R.

Te HEREFORD, in het "BULMER RAILWAY CENTRE" werd een
museum ondergebracht.

Een paar foto's tonen enkele locomotieven.
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Hoewel er al lang en in vele landen in verscheidene vormen
spoorwegen bestonden om het trekxken van de met handels-

waar beladen wagons te vergemakkelijken, was de uitvinding van
de stoomlocoumotief en zijn ecrste toenassing als trekkracnt
voor openbaar vervoer op de lijn Stocxton-varlington de grote
gangmraker van de ontwikkxeling van de spoorwegen op wereldschiaal.

Le Eritse constiructeurs lagen in alle ogzichten voor: bij de ont-
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post sneller dan ooit ve:voerd kon werden. aAls vervoer o
was, zoals tussen adinerika en ingelancd, was het sous
aan de oosiKust van Zuld-lceriand op ae trein te zetten,
naar
naar Londen aan om de
00l vertrok. Cndauxs
rol van de spoorwegsen
beinvioedérn, ging de
laten zien.

Lost 0. de boot te laten wachten %
de hevige schommmlingen in de were
na de sSerste Wereldoorlog in veel
uitbreiding elders gewoon door, zo

.
.

v EI0CYTWEeSEen van belziE contrasteren nogs
€. CLAIWifheliing.in neigli€ WoIaT nNel I20CrWegnet Vriiwel
wor. ¢l oa i nts 4de Se stazl tsheerld |, naticrnans
e ) 2% mantal JIl0metars ESoorve
S £LEV Ter Wereld. se sizatsse
SC1 ccnnigene vicruitgang.ogide
i 3 vaire, geeste.lKe vaa-

) VY SUEnd@at, Wzrsw bedde Jelgen
Sp €r feacciierigerie riutes-te
net Zuiisd, Br LUXEILJrg. wens omEvancis
ontiikdeiing van eern uligstrelide sitar 4rachtige sicozic
terwi Ll er aan netl snelid slelsTenvervioer VAl aanvosrns
Zruscel al evern Lwars cicer geésteld weried.hu ziin alls
geclesiriliceerd, naar 1erwill het zZell gebruik .aak: v
BelglE 1n de merdwanrcige ucgitie dat et zan zijn Ere
et urie ancere itraciiesysteren: ue 150u V g2 van lLeder
van cuitslara en ae Z).uul wWe van srangris ocrgasz
gonier, o ncudig, getrvi4 iaxer van voor girscs
10CULCTieven; uewe Hunnen OVErsChnakelLcr Zond Sintogegs
reett zen nu electrische locouotisven irn get ale g
vier tractiesystemen; oniwern ern veriogen zi geve.r
oorespronfeliisx France ontwerp. Up ae roofalijn van Art
nooraer. woraen in Kooserndazl locowotieven verwicceld. T
£1€ van rrankrijk naar Luitsland maxer Segenwooraig nee
dieseltreinstellien. Le lin naar LuxezTurg met ziin ste
vorit een zlasse apart en onlangs ziln 4maror enkele ze
scre locowotieven van het iyre C-C ingevoerd; deze werk
e .egen 11U ton en hebben eer vermogen van 7000 PH. (97

-

v& roule naar Luxemburg stelt geen bezaslue srnelheidsei
locs runnen een maximumsnelhneid van 217 km/u vereiken.
veriwogen van het materieel dan opn de wmogseli xneden die
net uiterlijxk van aeze treinen is zeer fraai. Uver het
een lange witte band die, sawmen met ce spitse voor- en
lengte van deze locs (23,5 o over de Iers)n06 eens a
veze locs noewt men san 004 net type Zu oI de serie 20
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Miniatuur - spoorwegwagens - dienstig als Belgisch Materiaal.

I T S N R e S T e e e T e e L e e e e e e T T T T e e o e o e e e = 8 e e e
R e et e bt -+ - -1+ T T o

De miniatuurspoorwegindustrie gaat of ging niet altijd in

op wensen Seuit door Belgische liefhebbers.

Waarom 4it zo is, blijft een vraagteken.

Zijn er zoveel amateurs in Itali€ ? Ik betwi jfel het.

In Spanje ? Misschien.

Daar moeten andere oorzaken zijn, maar daarom niet sezeurd;
in ocudere katalogen heb ik wagens gevonden, welke een sewel-
dige stap in de goede richting zetter.

Ziehier per merk, de reglementaire nummers van deze wagens:

Marklin : 4004 53.573
4007 60.804 en 52.457 en 52.310
4005 £2.319 en 52,320
4008 60.215
4136 58.588

Fleischmann: 5092 53.573
5066 50.413 tot 50.471
5069 zelfde nummers als vocrgaande
5C86 57.456S
5067 50.780 tot 50.787
5094 52.457 en 52.310 en 52,319
en 52.320

Trix Intern.: 3735 56.507
3737 60.628
3758 61.209

Roco : 4206s 50.05%
4207 52.813

Liliput : 295 58.204 tot 58.250
290 57.279 tot 57.288
294 60.901
273 42.391

Get. Vanderstuyf Laurent
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Het openbaar vervoer te Jersey.

Algemene inlichtingen.

Jersey is het grootste en het meest bevolkte eiland van de Anglo-Normandische
archipel. Het telt 75.000 inwoners en heeft een oppervlakte van 116 km2.

De lengte van het wegennet is 800 km.

De belangrijkste stad is Saint-Hélier, hoofdstad van het eiland Jersev dat
35.000 inwoners telt.

Het openbaar vervoer.

Het "J.M.T." motor transport, heeft het moncpolie van het openbaar vervoer.

Met een capaciteit van zestig voertuigen exploiteert het J.M.T. 14 suburbaine
lijnen, waaronder 4 met &&n variante en &&n met twee varianten.

Ook te Saint-Hélier exploiteert het drie stadslijnmen en acht regelmatige open-
bare schooldiensten.

Alle suburbaine lijnen en zes schooldiensten hebben Weighbridge te Saint-Hélier
als eindhalte terwijl de drie stadslijnen "Les Marais" als eindhalte kennen.
De eindhaltes in de tegenovergestelde richting van St. Hélier zijn niet
onderling verbonden, t.t.z. dat een verplaatsing die twee lijnen omvat nood-
zakelijkerwijze Saint-Hélier of zijn voorstad aandoet.

Tarifering.

De tarifering is zonaal, de stadslijnmen inbegrepen. Het overstap- of
transitoticket bestaat er niet evenmin als de meerrittenkaart of de boekjes
met tickets aan gunsttarief.

Op &én september 1981 bestond het tarief uit prijzen gaande van 13 P tot 55 P,
voor schooldiensten werd 8 P per rit gevraagd. Verschillende kortingen worden
toegestaan aan gepensioneerden en gehandicapten. Er bestaan weekbiljetten azn
gunsttarief voor de arbeiders.

Er bestaat ook een algemeen vijf dagen abonnement tegen 8 P voor volwassenen
en 4,5 P voor kinderen. De kinderen onder de drie jaar en vergezeld van een
volwassene reizen gratis. De kinderen tussen drie en twaalf jaar reizen elke
dag halve prijs vanaf het begin van de dienst tot 18ul5 en nadien tegen
normaal tarief.

Uurroosters.

Van maandag tot zaterdag -eerste vertrek omstreeks 6u3Q/7u00
in het algemeen -laatste vertrek omstreeks 22u30/23u00

Op zondag- en feestdagen -eerste vertrek omstreeks 9u00
-laatste vertrek omstreeks 21u00

Rollend Materieel.

De autobussen zijn van het merk Bedford of Ford, geassembleerd in Engeland
door Duple.

Ze worden bediend door &&n persomeelslid. Een feit dat onze 0.M.C. zullen
aanhalen : Alle versnellingen gebeuren manueel. De zitbanken zijn dubbel
behalve &&n in een reeks hetgeen in totaal bijna 45 zitplaatsen uitmaakt.
Naargelang het type van autobus bedraagt de totale exploitatie ongeveer 56
plaatsen.

Hun lengte bedraagt slechts ongeveer 10 m, hetgeen het verkeer in de
kronkelige straten van St.-Hélier en op de kleine buitenwegen vergemakkelijkt.
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Rollend Materieel (vervolg).

Alle autobussen zijn slechts uitgerust met &&n deur vooraan als in- en uitgang.
Volgens Rrits flegma : bij elke stilstand van de bus wordt door de wachtende
reizigers spontaan een file gevormd vanaf het merkteken dat de bushalte
aanduidt. De reizigers die wensen uit te stappen komen het eerst aan de

beurt, pas nadien kan ingestegen worden; dit alles in een uitermate rustige
sfeer.

De autobussen beschikken vooraan over een numeroteur en een bestemmingsfilm

die bij elke eindhalte veranderd wordt. Films of platen kemen nergens veor,
noch langs de zijkanten, noch binnenin de bus.

De voorziene bushaltes op de reisroutes worden slechts aangeduid door het

woord "BUS", op de grond geschilderd op de plaats waar de autobus stopt, dus
zonder verdere aanduiding. Alleen ter hoogte van de eindhaltes wordt het
lijnnummer vermeld en is een uithangkastje aangebracht met cde dienstregelincen.
Zeer weinig wachthokjes zijn voorzien.

De "J.M.T." verkoopt dienstregelingen tegen de prijs van 15 P. Hij bevat de uur-
roosters van alle lijnen alsook de trajekten en tarifering . Ook het
reglement, inlichtingen van allerlei aard, wat publiciteit zijn er in opgenomen.

Terloops.

De "Tantivy Motor" , die toeristische rondreizen inricht, beschikt in St. Félier
over een remise met acht autocars.

Om manoeuvres in de straten te vermijden beschikt de remise over een draaischijf.
De autocars rijden voorwaarts binnen en houden stil op de schijf gesitueerd op
de blnnenplaats. Vervolgens moeten zij een halve cirkelbeweging uitvoeren en
kunnen zij achterwaarts de remise binnenrijden.
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KLASSENNUMMERING VAN HET NMBS TRAKTIEMATERIEKL

Samengevat was het traktiematerieel van de NMBS voor 1971
als volgt ingedeeld
Typen 1 tot 98 : stoomloks
Typen 100 tot 199 : eloks
Typen 200 tot 299 : dieselloks
Typen 500 tot 509 : stoomtreinstellen
Typen 550 tot 559 : lichte dieselrijtuigen
Typen 600 tot 699 : zware dieseltreinstellen
Nummerreeks 228.000 : elektrische treinstellen
De NMBS besloot het traktiematerieel met haar talrijke typen-
indelingen en oude nummers van zes cijfers te wijzigen en te
vereenvoudigen. De lokomotieven en treinstellen werden per
1 jonuari 1971 in tien klassen ondergebracht. Het getal dat
is aangebracht op de krachtvoertwigen bestaat uit vier cijfers :
1) het eerste cijfer duidt de klas aan (0 tot 9) - bij elektr.
treinstellen klas O vordt dit cijfer weggelaten.
2) samen met het tweede cijfer vormd dit het reeksnummer.
3) de twvee overige zijn de volgnummers van de reeks.
¥b. LOK 2514
KLAS 2 (eloks voor gemengde diensten)
REEKS 25 (reeks 25 van eloks voor gemengde diensten)
ELOK 2514 (l4de lok van de reeks 25)
Men spreekt dus niet meer over typen maar wel van reeksen.
Stoomlokomotieven~ en treinstellen zijn er niet meer bij daar

ze difinitief afgeschreven zijn respektievelijk in 1967 en 1946.

NMBS nummering van 01.01.1971

KLAS O (reeksen 00 tot 09) : Elektrische treinstellen

KLAS Y (reeksen 10 tot 19) : Eloks reizigerstreinen hoge snelheid
(meerstroomloks)

KLAS 2 (reeksen 20 tot 29) : Eloks gemengde diensten (reizigers- en
goederentreinen)

KLAS 3 in reserve - voorbehouden

KLAS 4 (reeksen 40 tot 49) : Dieseltreinstellen

KLAS 5 (reeksen 50 tot 59) : Diesellijnloks groot vermogen
KLAS 6 (reeksen 60 tot 69) Diesellijnloks gemiddeld vermogen
KLAS 7 (reeksen 70 tot 79)
KLAS 8 (reeksen 80 tot 389)
KLAS 9 (reeksen 90 tot 99)

Dieselrangee:koks groot vermogen
Dieselrangeerloks gemiddeld vermogen

Dieselrangeerloks klein vermogen



LOKOMOTIEVEN EN TREINSTELLENBESTAND NM3S 1971 TOI' 1982

KLAS O
Reeks 00
Reeks 03

Reeks 05
Reeks 06

Reeks 06/07

Reeks 08
Reeks 085
Reeks 09
Reeks 095

KLAS 1 :

Reeks 15
Reeks 16
Reeks 18

KLAS 2 :

Reeks 20
Reeks 21
Reeks 22
Reeks 23
Reeks 25

Reeks 25.5

Reeks 26
Reeks 27
Reeks 28
Reeks 29

KLAS 3 :

KLAS 4 :

Reeks 40
Reeks 42
Reeks 43
Reeks 44
Reeks 45
Reeks 46
Reeks 49

s O 60 se 90 o0 e» o0

Eloks reizigerstreinen hoge

Eloks gemengde

20 e¢ o8 o¢ ®0 @9 o¢ o8 oo

Elektrische Treinstellen

001-270 treinstellen 1938, 46, 50, 51,
63 en 65

301-370 type 1980/8l -~ in aanbouw

502-539 type 1955

601-676 typen 1966, 70 en 70th,

677-730 typen 1973 en 74

801-832 vierdelig stel 1975/76/77

851-8566 type Luchthaven 1970

901-904 type Benelux 1957

851-958 type Post 1967

1501-1505 ex. type 150 - driestroom
1601-1608 ex. type 160 - vierstroom
1801-1806 ---—---- ---- = vierstroom

2001-2025
in aanbouw
2201-2250 ex. type 122

2301-2383 ex. type 123

2501-2514 ex. type 125

2551-2558 ex., reeks 25 - type 125
2601-2635 ex. type 126

2701-27-- in aanbouw

2801-2803 ex. reeks 20 - type 120
2901-2920

in reserve-=voorbehouden

Dieseltreinstellen

4001-4007 ex. type 630 (driedelig)
4231-4236 ex. type 602
4301-4336 ex. type 803 en reeks 42
4401-4410 ex. type 604
4501-4510 ex. type 605
4601-4620 ex. type 554

1939 en 46 uit dienst)

56, 62,

snelheid (meerstroomloks)

diensten (reizigers- en goederentreinen)

(twveestroomlok)

ex. type 101 (gedeeltelijk uit dienst)

(is omgevormd tot reeks 43)

4901-4911 ex. type 553 (uit normale dienst - dienst-

voertuig)

KLAS 5 : Diesellijnloks groot vermogen

Reeks 50
Reeks 51
Reeks 52
Reeks 53
Reeks 54
Reeks 55
Reeks 59

9 0 59 ¢ 0 09 ¢

5001 ex. type 200
5102-5193 ex. type 200
5201-56213 ex. type 202
5301-5319 ex. type 203
5401-5408 ex. type 204
56501-5542 ex. type 205
5901-5955 ex. type 201

KLAS 8 : Diesellijnloks gemiddeld vermogen
Reeks 60/81:

Reeks: 62/63:

Reeks 64
Reeks 65

Reeks 66

6001-6091 ex. type 210
6101-6115 ex. type 210.2
6201-6333 ex, type 212,1-2
6391-8393 ex. type 212
6401-6406 ex. type 211
6501-6508 ex. type 213

8601-6603 ex. type 222 (nu reeks 7L)



KLAS 7 : Dieselrangeerloks

groot vermogen

Reeks 70 : 7001-7006 ex. type 270
Reeks Tl : 7101-7105 ex. type 271 (buiten dienst)
t 7101-7103 ex. reeks 66 - type 222
Reeks 72 1 7201-7215 ex. type 272
Reeks 73 : 7301-7395 ex. type 273
KLAS 8 : Dieselrangeerloks gemiddeld vermogen
Reeks 80 : 8001-8069 ex. type 260
Reeks 81 : 8101-8103 ex. type 261 (buiten dienst)
Reeks 82 : 8201-8275 ex. type 262
Reeks 83 : 8301-8325 ex. type 253
Reeks 84 : 8401-8425 ex. type 250
: 8426-8460 ex. type 250.1
: 8461-8470 ex. reeks 85 - type 252.1
Reeks 85 : 8501-8525 ex. type 252

KLAS 9 : Dieselrangeerloks klein vermogen

Reeks 90 : 9001-9010 ex. type 230 .

Reeks 91 : 9111-9160 ex. type 230.1 (omgevormd tot nieuve reeks 91)
Reeks 91 : 9101-9160 ex. reeksen 90/91 (zie hiervoor)

Reeks 92 : 9201-9225 ex. type 232

Deconinck Gentil.



... halte op de Albertbrug te Gent ...

... "ergers'" tussen De Pa.. ~a Knokke L.



Verkoop

uw treinen

op hun

echte waarde !

INTERNATIONALE VEILING
OUDE SPEELGOEDTREINEN
| | IN BELGIE

A. VERCAUTEREN - Auktionator

Kan. De Meyerlaan 8 - B-9160 Hamme

Tel. 052/47.84.02



